Wenn nicht bald der Durchbruch bei den derzeit festgefahrenen Verhandlungen zum Streckenerhalt
erfolgt, diirfte liber die Zielsetzung des Fortbestandes der Nebenstrecke Frensdorf-Ebrach bald ebenso

Gras wachsen, wie es beim Schienenstrang am Ebracher Bahnhof bereits geschehen ist.
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Zusagen endlich einlosen

DRE fordert einstige Kooperation bei Bahnstreckenerhalt wieder ein

LKRS. BAMBERG. Der Vorsit-
zende Geschiftsfiihrer der
Deutschen Regionaleisen-
bahn, Gerhard J. Curth, hatte
am gestrigen Montag zur
Pressekonferenz in den Bam-
‘berger Bahnhof geladen. Er
wollte darlegen, warum sich
derzeit auf dem Streckenab-
schnitt Frensdorf — Ebrach
nichts tut und wie die Per-
spektiven aussehen.

Die Stimmung war dabei von
einer gewissen Gereiztheit be-
stimmt, da sich der von Curth
reprasentierte Verband insge-

samt von mafigeblichen Repra-
sentanten der Region doch zu-

mindest enttduscht zeigt. Dies

insbesondere deshalb, da laut
Curth am Anfang alle Beteilig-
ten von der Notwendigkeit, die
von der Stilllegung bedrohte
Nebenstrecke Strullendorf -
Ebrach, und hier insbesondere
den Zweig Frensdorf — Ebrach
zu erhalten, iiberzeugt schie-
nen. ,Alle schienen an einem
Strang zu ziehen.”

So rollte Curth die Chronolo-
gie auf und stellte zuvor die
Deutsche Regionaleisenbahn
GmbH (DRE) vor. Dabei hande-
le es sich um die alleinige Toch-
ter des gemeinniitzigen Deut-
schen Bahnkunden-Verbandes
(DBV), der sich neben der In-
teressenvertretung der Belange
von Fahrgisten und Giiter-
kunden der Bahn auch die
Satzungsaufgabe gestellt habe,
von Stilllegung  bedrohte
Bahnstrecken zu untersuchen
und nach Moglichkeit zu er-
halten.

Riickzug angedroht

Wie betont wird, versteht
sich die DRE nicht als ,Wett-
bewerbsbahn“. Seit das Stillle-
gungsverfahren fiir die ge-
nannte Strecke 1999 angelau-
fen war, hat sich die DRE fiir
den Erhalt durch die Uber-
nahme der Strecke von der DB
Netz AG eingesetzt. Das Ver-
fahren konnte gestoppt und
der Kaufpreis von urspring-
lich tiber 9,4 Millionen Mark
auf unter eine Million Mark
reduziert werden. Wie Curth
rekapitulierte, hatte man nach
Machbarkeitsstudien und der
Befiirwortung des Streckener-
halts durch die anliegenden
Gemeinden, Wirtschaft und
Giiterkunden ein Konzept ent-
wickelt, fiir das sich auch der
Kreistag ausgeprochen hatte.
Teil des Konzeptes war neben
der Giiterbeforderung auch
die Schiilerbeférderung nach
Bamberg einerseits und zur

- Realschule nach Ebrach ande-
rerseits.

Auf diesen Grundlagen ba-
sierend habe man im April ver-
gangenen Jahres den Strecken-
ibernahmevertrag unter-

zeichnet. Curth ging dann auf

ein Gesprdch zwischen Land-
kreis und OVF im Oktober
2000 ein, in dem die Busgesell-
schaft mit einem Riickzug aus
der Flache gedroht haben soll,
falls die Plane zur Verlagerung
des Schiilerverkehrs auf die
Schiene wumgesetzt wiirden.
Ende November habe die DRE
davon Kenntnis erhalten, dass
der Landkreis die Plane eines
Schiilerverkehrs nach Bam-
berg nicht mehr unterstiitze.
,Diese gravierende Ver-
schlechterung der Geschafts-
grundlage” habe dazu gefiihrt,
dass die DRE Gesprache zur
Wandlung des Ubernahme-
vertrages in einen Pachtver-
trag habe machen miissen.
Daraufhin sei im April diesen
Jahres mit Anliegergemeinden
und Landrat das Konzept fiir
eine ,kleine Losung” - die
Schiiler zur Realschule in
Ebrach mit der Bahn zu befor-
dern — besprochen worden.
Nach der Bestdtigung der
Richtigkeit der Zahlen durch
das Landratsamt, so Curth,

,schien es so, als habe man

sich auf dieses Konzept ver-
standigt”. Dennoch habe sich

der Kreissausschuss im . Juli
auch gegen die ,kleine LO-
sung” ausgesprochen, um die
heimischen Busunternehmer
nicht zu gefahirden. Dem stell-
vertretenden Landrat und
Burgebracher  Biirgermeister
Georg Bogensperger wird sei-
tens der DRE vorgerworfen,
gegen die DRE ,polemisiert”
zu haben. Von den Verant-
wortlichen der Region sieht
sich die DRE , getduscht”.
Abschlieffend  formulierte
Curth seine Forderungen.
Vom Kreis fordert er, sich in
Wort und Tat wieder zur Ebra-
cher Strecke zu bekennen, das
Konzept zur Einrichtung des
Schiilerverkehrs ~ zumindest
nach Ebrach umzusetzen, Un-
terstiitzug bei der Einrichtung
eines saisonalen Ausflugsver-
kehrs, die Ausschopfung aller
Moglichkeiten der  Wirt-
schaftsforderung sowie von
den Gebietskorperschaften die
Unterstiitzung bei Mafinah-
men der Verkehrssicherungs-
pflicht. £
Nach der technischen Uber-
prifung ware die DRE noch
heuer in der Lage, die Strecke
in Betrieb zu nehmen. an

| Standpunkt

von Anette Schreiber

K nebel anzusetzen ist
nicht gerade ein ge-
schicktes Instrument, um
einen Verhandlungspartner
wieder an den Tisch zu brin-
gen. Schlimmer noch, diese
Art der Holzhammer-
Methode diirfte die sichers-
te sein, um ein Geschaft
platzen zu lassen. Gemeint
ist im konkreten Fall das
Vorgehen der Deutschen
Regionaleisenbahn (DRE),
die sich bekanntermafen
dem Erhalt der Neben-
strecke Frensdorf-Ebrach
verschrieben hat. Und es
ware traumhaft, konnte dies
auch realisiert werden.

Derzeit scheinen die Wei-
chen jedoch ein wenig
falsch gestellt zu werden,
was die Verhandlungstaktik
anbelangt. Zugegeben, es ist
fiir die DRE ziemlich bitter,
angesichts der anfangs stim-
migen Konzepte nun vor
modifizierten Tatsachen
(Schiilerbefoérderung) zu
stehen.

Fakt ist, dass dem Kreis,
den meisten Gemeinden,
Unternehmen und auch
Biirgermeistern am Erhalt

Entgleisung droht

der Strecke gelegen ist.
Doch allein das Bekenntnis
zur Strecke ist noch keine
tragende Trasse, auf der die
Schienen weiter Bestand =
haben konnen. Abstrakte
Berechnungen und Konzep-
te miissen von Menschen
mit Leben erfiillt werden.
Und wenn die trotz aller .
wohl funktionierender
Theorie nicht tiberzeugt
werden konnen, dann ist
eben das Konzept wieder zu
andern. Da kénnen sich
nicht Biirgermeister tiber El-
ternbeirdte hinwegsetzen,
ein Landrat darf nicht den
Busverkehr im gesamten
Raum wegen einer Bahn-
strecke aufs Spiel setzen.
Und auch an iibergeordne-
ten politischen Stellwerken
lassen sich Forderungen
nicht erzwingen.
Selbstverstandlich ist es
schmerzlich, wenn sich der
Verhandlungspartner Sach-
zwangen beugen und um-
entscheiden muss. Hier wa-
re es aber effektiver, ge-
meinsam neue Ansatze zu
suchen, anstatt zu polemi-
sieren und dadurch das gan-
ze Projekt moglicherweise
entgleisen zu lassen - die
schlechteste aller Losungen.
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