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Mehr Gefahr als Hilfe

In STEPPACH &rgert man sich iiber die Umlaufsperre
am Bahniibergang, die Gemeinde drangt auf Abhilfe.

STEPPACH. Im Sinne der Erfinder soll
das Gestinge in den rot-weiflen
Signalfarben den Bahniibergang
eigentlich sicherer machen. Fiir Fahr-
radfahrer und andere Verkehrsteil-
nehmer ist die sogenannte ,,Umlauf-
sperre” an der Staatsstrafle zwischen
Steppach und Pommersfelden aber
nicht nur ein lastiges Hindernis, son-
dern mitunter auch eine Gefah-
renstelle.

Erst vor knapp zehn Jahren wurde
der Fahrradweg langs der Staatsstra-
e 2263 fertiggestellt. Die asphaltier-
te Trasse ist ausreichend breit und in
gutem Zustand. Nicht nur fiir Radler,
sondern auch fiir Fufiganger, Skater,
Roller- und Rollstuhlfahrer oder Ver-
kehrsteilnehmer mit Gehhilfe ist der
Weg eine Erleichterung - wdre da
nicht die Umlaufsperre. Die erzwun-
gene Spitzkehre zwingt die Fahrrad-
fahrer zum Absteigen. Haben sie
einen Anhdnger im Schlepptau, ist
die Stelle unpassierbar. Auch Roll-
stuhlfahrern werden Rangiermané-
ver abverlangt. Nicht wenige ent-
schliefen sich deshalb, den Bahn-
iibergang auf der Strafle zu passieren.
Auch der Radfahrerclub ADFC kriti-
siert solche Umlaufsperren.

Schon lange tragen Betroffene ihre
Klagen ins Pommersfeldener Rat-

haus. Biirgermeister Hans Beck aber
sind die Hinde gebunden. Die Bayeri-
sche Regionaleisenbahn als Betreiber
des Schienenwegs und das fiir die
Strafle und den Radweg zustandige
Staatliche Bauamt stehen fiir die
Sicherheit des Bahniibergangs in der
Pflicht. An mehreren Orten haben sie
sich fiir diese Form der Umlaufsperre
entschieden.

Losung in Sicht

Jetzt ist aber eine Losung im Sinne
der Einheimischen in Sicht: Die
Gesprache zwischen dem Biirger-
meister und Vertretern der Behorde
und der Schienenbetreiber seien auf
einem guten Weg, berichtete Hans
Beck kiirzlich in einer Ratssitzung. Er
sei guter Hoffnung, dass eine neue
Signalanlage aufgestellt werde, die
nicht nur den motorisierten, son-
dern auch den Fahrrad- und Fuflgdn-
gerverkehr regle. Die Stangen kénn-
ten dann verschwinden. Allerdings
sei damit erst in etwa zwei Jahren zu
rechnen, so der Biirgermeister.

Sehr oft werden die roten Signal-
leuchten unweit des stillgelegten
Bahnhofs freilich nicht aufblinken:
Nur zweimal taglich, und das nur an
Werktagen, passiert ein Giiterzug die
Stelle. Am Morgen Richtung Schliis-
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Nur zwei Mal am Tag kommt am Steppacher Bahniibergang ein Zug vorbei. Die dort aufgebaute Umlaufsperre sorgt bei Radlern
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oder auch Rollstuhlfahrern aber den ganzen Tag iiber fiir Arger. Doch Abhilfe soll kommen, wenn auch erst in zwei Jahren.

selfeld und am spdten Vormittag
dann zuriick nach Strullendorf. Uber
die 32 Kilometer lange Strecke, auf
der 1977 der letzte Personenzug roll-
te, bezieht die Schliisselfelder Firma
Schwarz ihren Werkstoff. 400 Ton-
nen Walzdraht am Tag, verteilt auf
acht Waggons. Christian Sturm ist
froh dariiber, dass er nicht auf die Lie-
ferung per Lkw angewiesen ist: ,Wir
wollen es von der Strafle weg haben®,
sagt er.

Der Verkaufsleiter des Stahlmat-
tenherstellers spricht von 2000 Wag-
gonladungen im Jahr, das sind 4000
Lkw-Ladungen“. Die kommen zu

einem betrdchtlichen Teil aus Itali-
en. Die Schiene habe in Zeiten von
Staus auf den Autobahnen, Wartezei-
ten an den Grenziibergdngen und
jetzt auch in der Corona-Krise durch-
aus ihren Charme, meint Sturm.
Insofern ist er sehr erfreut dar-
iber, wenn ldngs der Bahnstrecke
weiter investiert und ein Zeichen fiir
die Zukunft gesetzt wird. Der
Schwarz-Manager weifl von einem
Zehnjahresinvestitionsplan, mit
dem Gleiskorper und Technik auf
Vordermann gebracht werden. Auch
das ist gegenwartig im Bereich Stepp-
ach zu beobachten: Wegen der Arbei-

ten diirfen die Ziige dort nicht schnel-
ler als 10 Stundenkilometer fahren.
Damit im Zusammenhang steht
ein seltsam anmutendes Schauspiel,
das sich dort zweimal am Tag
abspielt: Bevor der Zug den Ubergang
quert, steigt der Zugfithrer aus und
setzt an einem Schliisselschalter das
Warnblinklicht in Betrieb. Normaler-
weise wird das iiber eine Lichtschran-
ke gesteuert, die aber auf hohere
Geschwindigkeiten eingestellt ist.
Auch hier ist von einer modernen
Lichtzeichenanlage, fiir die sich Biir-
germeister Hans Beck stark macht,
Abhilfe zu erwarten. khp
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